LE CARNET DE ROUTE DE DIDIER REGNIER

os voitures sur la Voie Sacrée

bordée des tombeaux des Ming,
pres de Pékin. Vingt-quatre statues
de chaque cété, représentant des
mandarins, des lions, des chameaux,
des éléphants, des chevaux. C’était
I'ultime hommage des yeux de pierre
aux empereurs défunts. En un flash-
back de cinquante-trois ans, la méme
scéne avec les voitures de la « Croi-
siére jaune » de 1932, sans les bouti-
ques. souvenirs ni 'asphalte. Ces
deux plans rapprochés dans notre
mémoire. D’avril 1931 & février 1932,
P’aventure avait passionné le monde

entier. Une quarantaine d’hommes et
quatorze automobiles a chenilles
avaient relié la Méditerranée a la mer
de Chine en suivant les traces de
Marco Polo sur la Route de la soie. A
I’époque, déja, beaucoup d’obstacles
géographiques a franchir et de diffi-
cultés politiques a surmonter. L’Hi-
malaya et le désert de Gobi, I'Afgha-
nistan en révolte, le Sin-Kiang en
dissidence, la Chine en guerre. 12000
kilométres et la mort de Georges-
Marie Haardt a propos de laquelle
André Citroén avait conclu:
« L’homme est mort. L’ceuvre reste. »

Cinquante-trois ans plus tard, «Le
Grand Raid», a travers le monde.
50000 kilomeétres, dix jeunes gens et
cing voitures, les satellites de télé-
vision. Des moyens plus puissants,
mais au départ la méme passion.

Et notre humble hommage a nos
parents aventuriers, qui nous ont si
bien balisé ia route. « Le Grand Raid »
est passé a travers la Chine. Il y avait
eu la «Croisiére jaune» et il y a
maintenant le «Raid». Et, demain,
cette route de Canton a Pékin qui va
s’ouvrir pour les autres. La Chine
s’est éveillée... :




